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Als ,treibende Kraft" wird der neue 3er in den
BMW-Werbespots gepriesen. Alles andere als antriebsschwach
prasentieren sich auch die getunten 320d von AC Schnitzer,

Mattig, Wimmer und Wetterauer in unserem Vergleich

AL SCHNITZER
WETTERAUER
WIMMER
MATTIG

Vier mal drei

in Oschersleben:
Wahrend AC
Schnitzer und
Mattig auch

mit Optik-Paketen
beeindrucken,
setzen Wimmer
und Wetter-
auer auf
Zuriickhaltung
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von RH-Alurad ste-
hen dem Wetterauner
320d blendend.
Unter der Carbon-
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Zoll-Stahlridern nicht sonderlich
eindrucksvoll aus.

Da ist gutes Rad teuer. Mal mehr,
mal weniger. Bei Wetterauer eher
weniger: 2355 Euro kostel ein kome-
pletter RH-Aluradsatz in 19 Zoll in-
klusive 235er-Bridgestone-Breitrei-
fen. Unserer Meinung nach eine
empfehlenswerte Investition. Dazu
noch ein Federnsatz von Eibach so-
wie eine Carbon-Motorabdeckung

- fertig ist der dezente Welterauer.

Gewohnt aufEillig tritt dagegen
der 320d von Mattig auf: Frontspoi-
ler, Heckschiirze, Seitenschweller.
Vierrohr-Auspuff. Scheinwerfer-
blenden - eben das volle Programm.
Der Tuner aus Bayern, der mit
Til Schweigers Breitbau-Manta aus
dem Film . Manta, Manta® iiber die
Landesgrenzen hinaus Bekanntheil
erlangte und schwerpunktmilBig

in der Club-Szene verkauft. will
jetzt auch im gehobenen Segmeni
Ful} fassen. Geschiiftsfithrerin Petra
Mattig: .Wenn sich der Teileverkauf
positiv entwickell, werden wir einen
Body-Kit fiir den ler nachlegen.”
Als einziger der vier 3er rollt der
Mattig-BMW auf 20-Zoll-Ridern.
Die Bereifung ist nicht minder im-
posani: 285er-Walzen an der Hin-
terachse sind in dieser Fahrzeug-
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klasse absolut rekordverdichtiz. Auf
Grund des niedrigen Querschnitts
der Conti-Sportreifen werden Lenk-
bewegungen hier am direktesten
umgeselzl (weniger Schriiglaufwin-
kel). Auf dem Bundkurs in Oschers-
leben bestitigt sich der agile Ein-
druck: Bestzeit fir Mattig in 1:53.92
Minuten. Eine Top-Leistung, vor
allem wenn man die fiir Turbos un-
giinstige AuBentemperatur von »

_—-——_

MATTIE

Volle Breitseite:

Der Mattig tragt sein
Tuning auffallig zur
Schau. Hinten mit
285er-Contis auf
20-Zoliern, Vierrohr-
auspuff ond kom-
plettem Aerodynamik-
Paket. Innen mit
teurer Lederpracht.
Auf dem Rundkurs ist
er der Schnellste

AUTO BILDNSPORTSCARS 25



%m"s VIER [;_ErU["JTE BMW 3

iiber 25 Grad Celsius beriicksich-
tigt. Das KW-Gewindefahrwerk zeigt
deutlich weniger Wankbewegungen
als die Konkurrenz, dafiir geht's im
Stadiverkehr ruppig zu.

Dab eine sportliche Abstimmung
keinen kompletten Komfortverzichi
bedeuten mul, beweist der 3er von
AC Schnitzer. Das mit Stabilisatoren
verstirkte Sportfahrwerk. von AC-
Schnitzer-Fahrwerkspe an-

WIMMER

Dunkler Tarnanzug:
Bis auf 19-Zoller,

fred W rten auf der Nordschlei-
fe ':LI'Jr:_‘|I stimml, bietet die i:r{.'rf::it-
{e Balance aus Komforl und Renn-
streckentauglichkeit. Auf dem Rund-
kurs zeigt der ACS3 2.0d eine mini-
male Tendenz zum Ubersteuern,
die getibten Fahrern viel Freude be-
reitel und das Auto deutlich schnel-
ler um die Ecke bringt. Dall die Run-
denzeitl trotzdem nicht Spitze ist,
iegt allein an der schwiicheren Be-

schleunigung (dazu spéter mehr).
Auf der Autobahn macht er dafiir
den besten Eindruck. Bodenwellen
werden anstandslos semeistert, da-
zu rollt der Schnitzer ausreichend
]{.l BER ) !‘1 Il'li_-ll H.,.". :-ll_l.

Doch nicht nur beim Fahrverhal-
ten. sondern auch in puncto Ausse-
hen verdient das Schnitzer-Pakel
Bestnoten. Mit zackigem Frontspoi-
ler, typischen Schnitzer-Alus, Heck-

.
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spoiler und angedeutetern Diffusor
verwandeln die Aachener das allzu
brave Serienauto in eine markante
Sportlimousine. Besonders die Heck-
partie, opfis

des neuen 3ers, gewinnt an Dyna-
mik und wirkt deutlich bulliger. In-
nen erstrahll der ACS3 ebenfalls in
vollem Schmuek: Carbon, Alumi-
niwm. Chrom und Leder - das sicht
alles gut aus. der Preis fiir diesen




Lixus liegt .'1||t'hiir‘|£_::—. in schwindel-
1 Hihen.

inen finanziellen Overkill

miissen die Kunden von Wimmer

Rennsporttechnik nicht befiirchten.

Rider und Fahrwerk, mehr veriin-

dert der Tuner nicht. Genau wie

Konkurrent Wetterauer setzt Wim-
mer bewuBt auf Understatement.
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lich auch ein Spoiler-Kit ordern™, so

Wimmer-PR-C
forde. e meis

n jedoch lieber in Fahrwe
optimierung und st
rung.” Letzteres ist be n unauf-
falligen Rheinlinder mit Blick auf
die MeBtabelle besonders gelungen:
Bei Beschleu i

T

erzielt der 320d von Wimmer die

besten Werte. Vor allem im Zwi-

am Gas als die Konkurrenz, von 80
bis 120 km/h im fiinften Gang be-
| der Vorsprung aufl den AC
Schnitzer beispielsweise satte zwei
e auch M und
Wetterauer n den A( .0d
nicht besonders gut aussehen. Al-
lerdings nur auf den ersten |
Denn der Vorsprung in Elastizitiit
und Beschleunigung ist mit einer
Einschriinkung erkaufl. die sich fiir

Kunden nur bedingt bezahlt macht.
Bei langeren Vollastfahrien im
hischsten auf der Autobahn
hatten d
und Wetter:
:__';-L'h':

zu kampfen. Dann sackte die Ta-
chonadel trotz durchgetretenem
Gaspedal plétzlich von 240 auf 210
km/h, um Sekunden spater wieder
nach oben zu wandern. =

it mit Leistungsverlust
;

AC SCHNITIER
Perfekte Darbietung:
Der optische Auvf-
tritt des ACS3 2.0d
ist duBerst gelun-
gen. Der edle Innen-
raom treibt den
Preis heftig in

die Hohe. Beim Fahr-
verhalten ist der
Schnitzer das MaR
der Dinge, auch der
Motor iiberzeugt
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Lediglich der AC Schnitzer fuhr
withrend unseres gesamten Test-
zeitraums villig ohne Beanstan-
dung, obwohl das Phiinomen dort
ebenfalls bekannt ist: Der RuBpar-
tikelfilter ist das Problem®, erklir
Technikchef Roman Fenners. .Da-
mit der Filter einwandfrei funktio-
niert, muld eine bestimmte Tempe-
ratur vor und hinter dem RuBparti-
kelfilter gewiihrleistet sein.®

Diese Temperatur liegl bei zirka
700 Grad Celsius, Schutzparameter
in der Motorelektronik verhindemn
eine Uberhitzung. Um den Antritt zu
oplimieren, erhithen viele Tuner die
Einspritzmenge im unteren Dreh-
zahlbereich. Das Problem: Am
RuBpartikelfilter kann es so unter
Vollast zum Hitzestau und einem
Temperaturanstieg von  deutlich

Gute Rundenzeiten trotz der
fir Turbomotoren unginstig hohen
Temperatur von 257 Celsius

iiher 700 Grad kommen. .Dann”, so
Fenners, _greifen die Schutzpara-
meter der Elektronik ein und redu-
zieren die Leistung.” In diesem Fall
wird die zu hohe Temperatur als
~Fehler erkannt und zur . Abhilfe*
die Leistung gedrosselt. Eine Reak-
tion, die das Auslesen der Fehler-
speicher von uns bei allen Problem-
fiillen bestitigte. ..Wir hatten bei un-
seren ersten Priifstandsmessungen
die gleichen Probleme=, gibt Fen-
ners offen zu. Letztlich haben wir
uns gegen ¢ine bessere Beschleuni-
pung entschieden. aber dafiir hilt
unser System auch unter extremen
Vollasthetrieh.” Gegeniiber dem Se-
rienmodell schneidet der AC Schnit-
zer aubllerdem immer noch gut ab:
Im Spurt auf 100 km/h verbes-
seri sich die  durchzugsschwiichste™
Tuningversion im Vergleich von 5,6
auf 8.0 Sekunden. [Ingo Roersch]
Kontakt: AC Schnitzer, Tel. 02 41-

56883 01, www.ac-schnitzer.de;

Mattig, Tel. 085 86-6060, www.mat-
tig.ce; Wetterauer, Tel, 0261-9115110,
www.wetleraver.de; Wimmer, Tel.

0212-2 64 30 00, wwwwimmer-rst.de
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Technische Daten

AC Schnitzer

Mattig

Motar R4, Turbolader R4, Turbolader R4, Turbolader _R& Ttlhohtlef
Einbaulage vorn langs vom iEngs vom iangs vom langs
VentileNockerwellen | 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder'2 4 pro Z\dlnderﬂ 4 EE'“' Zylnder2
Hubraum 1995 e’ 1995 cm® 1995 cm® 1995 em”
‘Bohnmng x Hub 84,0x90.0 mm 84,0x90.0 mm  B4,0x90,0 mm 84,0x50.0 mm
Verdichtung 1801 1701 120:1 17.0:1
kW {F'Sl bei L/min 147 [200)/4000 144 186)/4000 1-IE  (198)/4000 143 (1954000
Hm b-au Wmin 41072000 4082000 310/2000 4152000
Literlgistung 100 PSiter | 98 PS/Liter 98 PS/Liter 98 PS/Liter
Leistungsgewichit 80kgPS |  BOkgPS 16 kg/PS 7.9 kg/PS
 Bremsen vem | 300 mm/belftet 300 mmvbelGftet 300 mmybeliiftet 300 mmybeliftet
| Bremsen ke | 300 mmybeliftet 300 mmyvheliftet 300 mmybelduftet 300 mmybeliftet
Getrigbe BGang |  BGang |  G6-Gang 6-Gang
Radgrife vmnee B5x19/95x19 | 85x20/100x20 |  85x19 — B5x19
Reifen v _ 27535 7R 19 235/30 2R 20 235/35 ZR19Y 225/35 ZR 13
| Reifen pmen ___2__5:5,@1]2!319 = 25570 | 235!352319\' 225/35ZR19
Reifentyp Duniop SP Sport Maxx ContiSportContact? Potenza 503 | Duniop SP Sport Maxx
Lange/BreiteHohe 4520/1817/1421 mm | 452001B17/142 mm | 452018171421 mm | 4520/1817/1421 mm
Radstand 2760 mm _ 2760 mm —_ 2760mm_ _2760mm |
Spurwere vommm 15001513 mm 15001513 mm 150011513 mm 15!35."1513 } mm
Wendekreis s reccs 1,611,2 m 11,4/1,2 m 14111 m 1,6M11.3m
Tanikinhals 61l 611 611 611
Leergewicht 1595 kg 1575 kg 1510 kg 1535 kg g
Zuladung 340 kg 360 kg 425 kg _A00kg
Hachstgeschwindigkeit 235 km/h 236 km/h 35 km/h 238 km/h
0-100 kmyh 80s 1.7s T 15s
0-130 kmvh 1355 130s 1235 12,1 5
0-160 kmvh 093 1975 1865 183s
0-200 kevh 4035 36,18 3505 _ Als
TR BILD SPORTSCARS-Spurt =S ==
100-200 kmvh 23s 2B4s ZiAas 2665
Blastizat
| 60100 krvh im 4. Gang 6.7s BAs B0z 53s
80120 kevh m 5.5 Gang 89125s 83125s 7411125 £910.7s
Bremswegq (Verzigerung)
100-COkmhwe | 374Am-103m's) | 3T4Ami-104mis) | 367 m(-10.5 misY) | 366 m{-10.4 mis)
1000 krmy/h weem Em-103ms] | BOm-10.1m's) | 37.2mi-103 mis) | 37.7m(-10,3 m/sT)
Verbrauch s 100 im
minimal maximal 54/12.11 5.311.21 52/1361 561251
[Iurdisd'mrlt 1 TAlDwsd 7.1 Diesal 1.7 Diesal 1.6 Diesel |
Reichweite 820 km 260 km | 790 km B00 km
Predse n furs (mil Mwse AC Schnitzer i
Sesientahrzeug 23650 29650 29650 29650
T e e B ] :
Leistungssteigenung 1852 1142 1167 825 |
Fahrwerk Preis noch offen 969 399 {Fedemn| 30 =
Bremsen Sene Serie Serie Serie
Rad einzeln ab 649 ab 1135 522 850
Radsatz inkl. Reifen 4505 4899 2355 3950 3
Anbauteile 2174 1100 Serie -
Auspuff 314 (Blende) 1099 50 (Blende)
Motorabdeckung - - 649 - B
Lenkrad 131 = - =
Sitze - 3990 - -
Innenausstat 2690 = = e =
: : : 47 496 Eurg 47 849 Euro 34 279 Euro 35355 Euro
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Sektoren- und Rundenzeiten

Sokunc 2 [ Sokor 1| —
282 3em3s | Syeckanige: 367 e
7056 |

mﬂ m 3351s :‘:;:\?; Eiiciii:!-:i spnnig
LS 200 FEIE 20,17

MOTOPARK

o8 WM ERBSLEREN

167,2 km/h

Wimmer T1:54.62 min

» Der Motopark Oschersieben st unsere Testrennstrecke. bn filnf Sektoren messen war die arnelten Zeiten, damn das macimale Temgpo auf der
Jieigeraden sowee die Rundenzeit. In Sektor 1 geht's um Topspeed. tn Sekior 2 kammt as vor allem darauf an, wenig Lastwechselreaktionsn zu haben
Sektor 3 stelt das Fahrwerk emeut auf sine harte Probe: Ist es m wesch, schaukelt sich der Testwagen auf. Sekior 4 lotet die Standfestiglen

der Bremsen aus. Der Zeit in Sektor 5 kommi ein méglichst nevtrales Fahrverhalten nugute, vor allem Unterstevern kostet etfiche Zebmtetselounden

Hitliste
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 Hithste der Randedreen
1.Eorp 4 6RAM 5
1:39.565 min
13241 kmih

[ 33. B&E VW Gott GT)
1:53.89 min

¥5. Digit Powver VW Golf GTI
1-54.57 min =
11I52kmh  sgie 3

| 9%, Wimmer BMW 320d

1:54.62 min

100, Mescedes CLK 55 AMG |
!ﬂﬂmﬁl L

. '.'.':‘.‘.-_ :.' M 320d

105. AC Schritrer ACS2
1:55 17 min
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AC SCHNITZER
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Flotte 3er, das sind sie alle vier. Dennoch gibt es bei diesem Viergleich einen klaren Sieger,
MATTIG und der heiBt AC Schnitzer. Optisch gelungen, uberzeuqgt der ACS3 2.0d mit einem perfekten Fahrwerk und
hat als einziger keine Probleme mit der RuBlfilter-Technik. Allerdings liegt er in den Beschieunigungs-
werten kiar hinter der Konkurrenz. Wenn Mattig, Wetteraver und \Wimmer die — durchaus 16s-
baren — Schwierigketten mit dem RuBpartiketfifter in den Giff bekommen, bigten sie micht nur im Preis
eine berlegenswerte Alternative zur Lestungssteigerung von AC Schinitzer. Der Mattig 320d
besticht zudem durch sein ginstiges Aerodynamikpaket und die schneliste Runde in Oschersleben




